«A'Lmk?' r

okud ,skatr scénu” sledujete nékolik let,
P nemohlo vam uniknout, Ze vétsina znacek

pomalu upousti od sportovnich stroj.
Tedy Iépe feteno od sportovné vypadajicich
strojd. Diktat doby je jasny — univerzalnost, coz
v tomto pfipadé znamena skatr, ktery bude
slouzit celé rodiné. Hlava rodu na ném pojede
do prace, matka na nakup a ratolesti do Skoly
—a zadny z nich si na ném nebude pfipadat
hloupé. \/ podstaté tohle platii o retru, neb retro
je ,in", a posklebky ohledné archaického designu
vami pouzivaného vozitka mizete cekat dnes
jen od naprostého diletanta.
VySe fecené je ekonomicky pochopitelng,
ovsem bohuZel se tak vytraci pestrost pfi
vybéru a nastupuje urcita uniformita. Coz

je samozfejmé Skoda a proto jsme radi, Ze jesté
existuji vwyjimky, jakou je napfiklad pravé
sportsman Symphony SR 125.

Ono ,sportsman” ale berte s rezervou, jedna

se predevsim o sportovni design, technicky

je SR témér totozny s ostatnimi modely. A ani
onen design neni nijak prehnany, takze se vase
manzelka (partnerka, matka atd., doplfi si sam)
pfi pohledu na néj nezapotaci a neprohlasi, ze
jste se snad GpIné zblaznili a ona Ze na tomhle
do hypermarketu rozhodné nepojede. Asi nejlip
by se dal Symphony SR 125 definovat ryze
neceskym ze ,ma smrnc".

OvSem sebesmrncovnéjsi stroj je k nicemu,
pokud by zaostavala technika, kvili tomu,
abychom si ho vystavili v obyvaku a zbozné

SYM SYMPHONY SR

MU TAIWANSKE ZNACKY SYM.

na néj zirali, si skatr asi nekoupime...takze se
pojd'me podivat, co se pod barevnymi kapotkami
skryva.

SYM Symphony SR 125 pohani ¢tytaktni,
vzduchem chlazeny jednovalec o objemu
124,6ccm. Vlykon je 6,5 kW, tedy cca 9 kon.
Vzhledem k hmotnosti 116 kg to neni zas

tak malo, jak by se mohlo zdat, eSeRko se
dokaze rozjet slusné a méstskému provozu,
pro ktery je urceno, vyhovuje bez vyhrad.
Samoziejmé necekejte, Ze tahle dvaca néjak
Silené poleti, to opravdu ne, ale na sedmdesatku
se dostanete vcelku rychle — a vic vlastné ani
nepotfebujete, maximalku, ktera je lehce pod
sto kilometr( v hodiné, budete stejné vyuZzivat




malokdy. Ve mésté je spis dllezita schopnost
zmizet co nejrychleji z kfizovatky a tu SR 125
ma. Stejné jako mrstnost — diky Gzké silueté

a Sestnactipalcovym kol@m jde o klasickou
meéstskou Stiku, ktera s nadSenim propluje
ucpanymi ulicemi. Ovsem i Stika potfebuje obcas
zvolnit a zde prichazeji ke slovu brzdy. Jejich
kotouce jsou ,racingové” vykousané a stejné jako
brzdice opatfené vyraznym cervenym lakovanim,
ovsem nepredstavujte si, Ze vezmete za packu

a udeélate kotoul pres fiditka. Ne ze by nebrzdily
viibec, ale je potfeba vzit za né razantnéji. Na
ABS logicky v této cenové relaci mizete sméle
zapomenout.

Od skatrd, které se pohybuji pfevazné po
meéstskych aglomeracich, chceme i odpovidajici
tlumeni. Dlazebni kostky, kanaly, retardéry...

to vSechno dokaze pilotovi skitru se Spatnym
tlumenim poradné znechutit Zivot. V tomto bodé
na tom ale SR neni viibec Spatnég, tlumeni umi
vétsinu nerovnosti odfiltrovat slusné, zaroven

ale neni mékké, takze zatacku muzete fiznout
i vySSi rychlosti bez toho, aby se pod vami stroj
rozklepal jak panic pfi setkani s Dolly Buster.

Shrnuto podtrzeno, SYM Symphony SR 125 udéla
vic radosti, nez starosti. Hezky, sportovni vzhled,
prikladné zpracovani (vSe licuje, jak ma, nikde nic
nedrnci—a proc by taky mélo, nejedna se o stroj
pochybného plivodu, ale o produkt jednoho

z nejvétsich svétovych vyrobcd skatrd), slusny
prostor pod sedlem, kam se bez problému vejde
jet helma, a k tomu jesté uzamykatelna schranka
na drobnosti v predni ¢asti skatru, funkéni
zrcatka, ve kterych nevidite jen sva ramena,
moderné feSena pristrojovka a spotreba, ktera
se pohybuje kolem krasnych tfi litrd na sto
kilometrd. Jedinou véci, ktera mé pfi testu
vylozené Stvala, je samosklopny bocni stojan.
Chapu, ze jde o bezpecnostni prvek, abyste ho
nezapomnéli vyklopeny, nerozjeli se a nehodili
tlamu (SR nema cidlo, které zabrani jizdé

s vyklopenym ,policajtem”), ale osobné bych
vymeénil pruzinu za slabsi, ta, co je zde pouzita,
je silna az moc.

Pro pofizeni Symphony SR 125 hovofi navic
cena (48 900,- K¢), za kterou radi odpustite

i vlaznéjsi brzdy a nizsi vykon. Cena, jak znamo,
byva v konecné fazi rozhodovani pro mnohé tim
nejsilngjsim argumentem — a zde dostanete za
relativné malo penéz muziky dost a dost.




