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Asijska symfonie

VERDIKT

(o se klasické hudby

tyce, jsem na tom
mizerné. Moje znalosti
konci na Dvorakovi,
Smetanovi, Mozartovi Ci
Beethowenovi. Jestli na
Tchaj-wanu nékdo sklada
symfonickou hudbu,
netusim. Co vSak vim, Ze se
0 jednu takovou skitrovou
symfonii pokusili ve firmé
Sym. A docela se jim
povedla.

Jan Rames, honzis@cmn.cz
foto: autor

ymphony je vel-

mi sympaticky

stfizeny méstsky

skutr na Sest-
nactkach kolech. Co
se mi na ném od pr-
vopocatku libilo, byl
vzhled. Zaprvé proto,
Ze jen tupé nekopiru-
je Hondu SH, a zadru-
hé proto, ze - prosté se mi jeho
design libi.

Zadny preek

Pozitivni dojem pokracoval
i po prevzeti Symfonika do
testu. V luxusni tmavé cerve-
né barvé (prodava se i v cerné,
bilé, Sedé matné a Zluté) vypada
prosté skvéle, a prvotni ohleda-
ni potvrdilo staré zndmé pravi-
dlo, ze tchajwanské skutry jsou
svym zpracovanim a provede-
nim podstatné blize tém japon-
skym nez ¢inskym.

Déle mé potésilo, ze se jed-
na o docela velky a prostor-
ny stroj. Pravda, ja se svymi
174cm  problémy nemivam,
ale musim coby testova¢ mys-
let také na urostlejsi chasniky,
Ze... Rovna podldzka nabid-
ne prostor i pro prevoz nakla-
du (batoh, tagka s nakupem),
ktery si zavésite na hacek pod
tiditky. Pokud mate jen néjaké
drobnosti, nacpete je do uza-
mykatelného ulozného prosto-
ru pfed svymi koleny.

Pochopitelné daleko nej-
vétsi ulozny prostor najdete
pod sedlem, kam se dostanete
po otoceni klicku v zapalova-
ni, zadné $matrani po bocich
a hledani, kde nechal designér
diru. Nejdfiv mé trochu roz-
trp¢ilo, Ze jsem tam nedokazal

vecpat integralku, ale pak jsem
si uvédomil, ze drtiva vétSina
konkurentt s 16" koly ma pro-
blém pod sedlo dostat obycej-
nou ,dzetku®. V ramci své ka-
tegorie ma Symphony vlastné
podsedlak nadstandardné vel-
ky, dokonce v ném ukryva jesté
tajny vypinac¢ zapalovani. Po-
kud byste preci jen zatouzili po
vétsim ulozném prostoru, ma-
sivni zadni nosi¢ vyslovené vy-
bizi k montazi kufru, jenz nyni
dovozce nabizi ke skatru za
zvyhodnénych podminek.

S jistou nohou
Symfonika jsem testoval na
konci listopadu, a i kdyz jsem

Tachometr ukaze i stovku

si mohl gratulovat, ze mi vysly
teploty nad nulu, zrovna dva-
krat jsem se netésil. Nakonec
jsem najezdil po Praze i mimo
ni péknych par desitek kilome-
trii. Nezastirdm, Ze jsem par-
krat nepomyslel na vyssi plexi,
protoze pii klasickém zachodo-
vém posazu schytdva horni ¢ast
vaseho téla mrazivé pozdra-
vy, ovéem nohy madte v napros-
té pohodé, a kdyz se trochu pfi
jizdé hybete...

Testy v téchto podminkach
maji sva specifika, motorim se
nechce, podvozkim se nechce,
pilotovi se nechce... Mné se
po par metrech docela i chtélo,
Sym se mi zamlouval, a prekva-
pilo m¢, jak se i v téchto teplo-
tach choval podvozek. Tradi¢ni
vyhoda velkych kol, ¢ili stabili-
ta a leps$i zdoldvani nerovnos-
ti, je nabiledni, i kdyZ vyrob-
ce zvolil ponékud netradi¢ni
$itku (110 mm na obou kolech
namisto obvyklejsi kombinace
100/120). Odpruzeni ovSem na-
vic nabidlo docela dobry kom-
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Sym Symphony SR 125
Motor
Podvozek 6/10
Brzdy 5/10
Prakticnost
Vykon/Cena
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Sym Symphony SR 125
Objem 124,6 cm?
Vykon 6,5 kw/8,8 k@7500
Tocivy moment 8,6 Nm@7000
Hmotnost 120 kg (provozni)
Cena 45 900 K¢

Motor: ¢tyidoby, vzduchem chlazeny
jednovalec, OHC/2, vrtani x zdvih

52,4 x 57,8 mm, karburétor & 23 mm,
elektricky/nozni startér, variator

Podvozek: ocelovy ram, vpiedu
teleskopicka vidlice, vzadu jednoramenna
kyvnd vidlice s jednim tlumicem, brzdy
vpredu/vzadu kotou¢ & 226 mm,
dvoupistkovy trmen, pneu (ST vpredu/
/vzadu 110/70-16, lité rafky

Parametry: délka 2000 mm, $itka 690 mm,
vyska 1125 mm, sedlo 770 mm, rozvor

1330 mm, nddrz 5,51, uzitetnd hmotnost
150kg, max. rychlost 85 km/h

fort, coz jsem od Tchajwance,
navic v takovéhle zimé, oprav-
du necekal. A také jistota pod-
vozku v zatackovitych usecich
byla na oslizlych silnicich skvé-
1a. Naopak vétsi vykony davaly
tusit sportovné tvarované brz-
dové kotouce, ucinek brzdové
soustavy je jen prameérny. As-
pon si drzitel fidi¢ského oprav-
néni skupiny B,
zvykly ve svém auté
s ABS dupnout a ne-
resit, tak snadno ne-
rozbije ¢uchometr.

Kultivované
a se zarukou
Ze se pod atraktiv-
nim kabdtem ukry-
va  dvouventilovy
karburatorovy vzdu-
cha¢ s necelymi devi-
ti koniky, mé nejprve
rozladilo, ¢ekal jsem
tu aspon dvanact ko-
byl a sofistikovanéjsi jadro. Ale
pak jsem si vzpomnél, Ze Kym-
co je na tom podobné¢, a jak jim
to upaluje.

Pravda, tady to az tolik ne-
upalovalo, spojka i varidtor
jsou nastaveny na spiSe vlaz-
néjéi rozjezdy, nicméné dyna-
mika byla na méstské souboje
s auty na krizovatkach dosta-
¢ujici. Naopak mé zaujalo, jak
kultivované moturek po du-
kladném prohrati bézi, a to
i ve vyssich tockach, kdy rych-
lomér laskuje se stovkou na
ruc¢ickovém tachometru, ktery
doplnuje modie podsviceny
displej obsahujici také palivo-
mér. Na ném dilky ubyvaji jen
pomalu, nizka spotfeba je dal-
§im z kladu tohoto solidniho
Tchajwance, k némuz dovozce
kromé atraktivni ceny priha-
zuje jesté tiiletou zaruku jako
bonus. [ ]

Skutr do testu zapujcila
firma Nevima Group.

Pied dvéma lety skoncily v Moto GP stopétadvacitky a nastoupila tfida
Moto3. Prozatim vidy ji ovladly stroje KTM a my piineseme exkluzivni test

tovarniho specialu plus produkcniho modelu RC250R, s nimz nas Karel
Hanika vyhral Red Bull Rookies Cup! Jak myslite, Ze letos Kdja dopadne?
Napiste ndm na e-mail redakce@cmn.cz nebo na www.facebook.com/cmn.cz

inzerce




